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Mobilita sostenibile

Il territorio

LE BUONE PRATICHE LOCALI

I limiti dell'Ttalia. Euromobility conferma i vizi nazionali:
ancora troppe automobili e trasporti pubblici insufficienti

Sandro Mangiaterra

Eppur (ci) si muove. Anche
lasciando a casa la vecchia, cara
(in tuttii sensi) automobile. Pro-
priocosi:nonostanteil ritardori-
spetto agli altri Paesi europei e a
dispetto di strategie non sempre
coordinate, il concetto di mobili-
ta sostenibile sta cominciando a
entrare nella mentalita e nelle
abitudini degli italiani. Basta
guardare I'indagine 2010 condot-
ta da Euromobility, I'associazio-
ne dei mobility manager, nelle
maggioricinquantacittadellape-
nisola. Nella classifica finale vin-
ce Venezia, seguita da Parma e
Torino. Magiaidati complessivi
mostrano una significativa ten-
denza. Per la prima volta I'indice
dimotorizzazione risultain calo:
60,84 vetture in circolazione
ogni cento abitanti contro 61,32
dellaprecedenterilevazione. Sa-

ALTERNATIVE REALI

Quando ci sono servizi
concreti, i cittadini se ne
accorgono e li sfruttano:

i problemi vanno affrontati
con logiche di puro vantaggio

le sensibilmente il numero deive-
icoli a metano e Gpl, oggi pari al
6,06% del totale. L'utilizzo del
bike sharing registra un incre-
mento del 51,14% (dopo una cre-
scitadel 206 % nel 2008). Inlieve
sviluppo pure il car sharing: pit
0,7% (negli anni scorsi, tuttavia,
siera sempre registrata una cre-
scitaa doppia cifra).

«L’Ttalia - sostiene Lorenzo
Bertuccio, direttore scientifico
di Euromobility - conferma le
sue anomalie: I'altissimo nume-
ro di auto, quindici punti sopra
la media europea, e la poverta
deltrasporto pubblico, specie ri-
guardo alle metropolitane. In
ogni caso, un fatto ¢ chiaro: se si
mettono in campo vere alterna-
tive, servizi efficaci, strutture
adeguate, i cittadinise ne accor-
gono, eccome». Non ¢ solo que-
stione di strade intasate, benzi-
na alle stelle, aria irrespirabile.
«Anche in materia di mobilita -
sottolinea Alberto Colorni, pro-
fessore del Politecnico di Mila-
no, esperto di design dei servizi
- stanno emergendo quei com-
portamenti di condivisione, so-
cial networking, scambio di bi-
sogni e nello stesso tempo di
competenze tipici della rete.
Comportamenti da valorizzare.
Per cominciare, bisognerebbe
smetterla didiscutere dimobili-
ta sostenibile in termini ideolo-
gici:i problemi vanno affrontati
con logiche di puro vantaggio».
Tradotto, icittadini devono tro-
vare in qualche modo conve-
niente spostarsi con soluzioni a

basso impatto ambientale.

A Venezia ci stanno provan-
do seriamente. Certo, la citta la-
gunare, per la sua conformazio-
ne, vanta a livello nazionale il
minore tasso di motorizzazione
e il maggiore impiego di mezzi
pubblici. In terraferma, pero, si
puo fare di pit. E meglio. Pun-
tando sul car sharing (prima as-
soluta per numero di utenti) e
soprattutto sulle due ruote.
«Nel 2006 - racconta Franco
Schenkel, papa delle iniziative
comunali - abbiamo approvato
un Biciplan che portera allarea-
lizzazione, entro il 2016, di oltre
200 km di piste ciclabili. A set-
tembre siamo partiti con il bike
sharing: 8o bici, 9 ciclostazioni
che presto diventeranno 14. La
novita ¢ che il tutto funziona
con lastessatesseraditram, au-
tobus e vaporetti: inserisci il ba-
dge, il lettore riconosce i dati, la
bici viene consegnatay. Ciliegi-
nasullatorta: grazie al contribu-
to (3oomila euro susoomila) ot-
tenuto attraverso il concorso
del ministero dell’Ambiente
per i migliori progetti di bike
sharing, le ciclostazioni verran-
no alimentate a energia solare.

La prima citta italiana a muo-
versisul terreno dellamobilita so-
stenibile e aragionare appuntoin
termini di "vantaggio" per gli
utenti ¢ stata comunque Parma
(si veda altro articolo in pagina,
ndr).Intanto il capoluogo emilia-
no non ha mai smesso di investi-
resultrasporto pubblico, contan-
todiHappy Bus, servizio scolasti-
co door to door con piccoli auto-
busametano, e Pronto Bus, veico-
li a chiamata, utilizzati dagli an-
ziani come dai giovani che esco-
no dalle discoteche. Adesso la
nuova sfida: la scommessa sui
mezzi a trazione elettrica. «Pri-
ma - spiega Carlo Iacovini, deus
exmachinasul fronte dellamobi-
lita - abbiamo concesso incentivi
fino a 500 euro per I'acquisto di
biciclette elettriche: attualmente
ne girano ben 6 mila. Ma il salto
diqualita e rappresentato dal pro-
gettoZec, Zero emission city, per
lo sviluppo dell’auto elettrica,
che diverra operativo dal genna-
io 2012». Una piattaforma aperta:
tutte la case produttrici hanno
aderito, cosicché ognuno puo
scegliere il modello che preferi-
sce. Da parte sua il Comune met-
teadisposizione un contributo fi-
no a 6mila euro e garantisce I'in-
stallazione di almeno cento co-
lonnine diricarica.

Altrisonointenzionatiasegui-
re 'esempio, a partire dalla Re-
gione Lombardia, che per esem-
pio, insieme con il Politecnico di
Milano, sta studiando un piano
per il car sharing elettrico. La
strada ¢ quella giusta. Se si vuole
continuare a fare tanta strada.
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I1 Comune dal'esempio

Cambiano le abitudini: I'indice di motorizzazione inizia a scendere

Mezzi condivisi

Utenti ogni 10.000 abitanti

[===] Bike sharing

[mmm| Car sharing

Brescia | |[1H177  Venezia | — 1122
Milano | F——99 Genova ] 32
Bergamo‘ }7 88 Bologna@ 29
Novara | 77 Parma | 27
Roma |[memss|——— 61 Torino | | 26
Siracusa| IR ] 59 Firenze | mm— 25
Parma : 49 Milano E 23
Torino | | 46  Bolzano| ] 15

‘ Fonte: Bicincitta, BikeMi; Ics, iniziativa Car sharing, Bolzano Car sharing

Frenata a recupero d’energia

Oxygen Cargoscooter, prodotto a Padova, hail telaioin
acciaio e batterie agli ioni di litio che si ricaricano in 2-4
ore. E disponibile con due livelli di potenza, 4 kW e 6 kW
(pariaun50 ccoun 125 cc), e raggiunge i 450165 km/h
aseconda della versione ed é dotato di retromarcia per
agevolare le manovre a pieno carico (fino a 90 kg oltre il
guidatore). Il sistema frenante ha il recupero dell’energia
(Kers) e favorisce la costanza dell’autonomia che varia
dai 60 ai 120 km, secondo il modello. Il prezzo parte da
4.495 euro, Iva esclusa, in tutta Europa.

Elettrico a due ruote

Con lo scooter e-Vivacity, la Peugeot
continua nel solco dei veicoli a due
ruote elettrici. Pronto per la
commercializzazione haun

listino di circa 3.800 euro.

Ottimo per la citta, per le

dimensioni contenute, la struttura
agile e leggera (pesa circa115kg) e la
sufficiente autonomia, che risulta
paria 45 km in ambito urbano. Il
cuore pulsante & un motore elettrico
sincrono a magneti permanenti
raffreddato ad aria e alimentato da un
pacco batterie agliioni di litio da 2
kW che si ricarica completamente in

5-8 ore.

Quadriciclo asincrono in arrivo

Belumbury Dany € un quadriciclo che in soli 3,18 metri
racchiude la creativita del nuovo brand tutto italiano che ha
sede nel Lazio. La versione elettrica & spinta da un motore
elettrico AC asincrono trifase da 9 kW (12 Cv), alimentato da batterie litio-ioni al
fosfato di ferro da 16,3 kWh, per un’autonomia di circa 180 km con una ricarica completa di
otto ore. Il costo chilometrico & minimo, pari a 2,2 centesimi di euro. Sara in vendita dal prossimo

settembre, ma non € stato ancora comunicato il prezzo di listino definitivo.

Il Porter ideale per le consegne

Piaggio Porter Electric Power 96V &
spinto da un motore elettrico da 11 kW
abbinato a un selettore di velocita per

ottimizzare il consumo dell’energia.
Ideale per le consegne nei centri
storici, ha un’autonomia pari a circa
110 km e viaggia finoa 57 km/h. Le
batterie piombo/gelsi ricaricanoin

circa otto ore, che diventano due seil ‘
rifornimento avviene tramite una presa

industriale trifase, da 380 Volts. Con

5mila unita & ilcommerciale pil

vendutoin Europa, in Italia haun

listino che parte da 23.388 euro, Iva

esclusa.

SR

Marina Terpolilli

2021, in un giorno qualunque,
nel mondo stanno circolando due
milioni di veicoli elettrici e ibridi
plug-in, ci sono 40omila colonni-
ne nei parcheggi e nei luoghi pub-
blici e quattro milioni di punti di
ricarica nelle abitazioni private e
nei posti di lavoro. Questo secon-
dounoscenario daquial 2030, pro-
posto dall’Enea a livello globale;
in Italia pit realisticamente «ci si
stalavorando».

Un forte impulso alla diffusio-
ne delle infrastrutture ¢ dovuto
agli accordi stretti dai costruttori
di vetture elettriche con i provi-
der elettrici, come il progetto
E-mobility Italy tra Enel e Merce-
des, che ha portato alla realizza-
zione di numerosi punti di ricari-
caper le Smart a Roma, Milano e
Pisa, e allamessain operadi4z2co-
lonnine pubbliche, intese stabili-
teanche con Piaggio perlo svilup-
po delle flotte aziendali, con Re-

nault-Nissan sulla compatibilita
tecnicatraleinfrastrutture dirica-
ricadell’Enel e veicoli dell’allean-
za, con Poste italiane che a Pisa
utilizzeranno veicoli elettrici per
ilrecapito.

Tuttaviacio che contanellarea-
lizzazione della mobilita elettrica
¢ la gestione di quella che comu-
nemente viene definita "smart
grid", una rete intelligente che
permette di tenere sotto control-
logliscambi energetici, program-

Infrastrutture. L'impulso viene dagli accordi dei produttori con i fornitori: in Italia Enel & all'avanguardia

I1 nodo delle colonnine per ricarica

mare iconsumi e "scegliere" la ti-
pologia dell’elettricita (da rinno-
vabile 0 meno).

Enel ¢ all’avanguardia in questo
settore, forte della rete di 32 milio-
ni di contatori telegestiti nelle ca-
se degli italiani. Sfruttando questa
tecnologiadaremoto,’Enel hasvi-
luppato una propria control room
con cui gestire larete dei contato-
ri, maanche tuttii puntidiricarica
privati e pubblici, dedicati per le
auto elettriche. Puo gestire I'ana-

graficadel cliente per latariffazio-
ne, ma anche monitorarne la fun-
zionalita e se siinterrompe larica-
rica per un guasto, o per un’effra-
zione, chiama il cliente per avver-
tirlo. Lo scambio di dati trala con-
trol room e le stazioni di ricarica &
garantito ininterrottamente dalla
rete Gprs. Queste siattivano trami-
te una card personale e sono dota-
te di due prese, una compatibile
conlostandard attuale, I'altraquel-
la candidata a diventare lo stan-
dard europeo per la ricarica, la
«mennekes». Duele possibili tipo-
logie di ricarica, standard a 230
Volts16A e rapidaa3z8o Volts 53A.
Attualmente in Italia si impiega la

prima, che ricarica le batterie di
un’autoelettricain 6-8 ore.La cari-
caveloce ancora non ¢ disponibi-
le, ma impiegherebbe solo
mezz'ora per fare un "pieno"
all'8o%. Le attuali colonnine, che
hanno un costo variabile fra Goo e
800 euro, sono assistite da un sof-
tware molto complesso cheleren-
de "intelligenti" e ingrado di comu-
nicare, infatti tramite uno smar-
tphone possono informareil clien-
tesullo stato di caricadellasuaau-
to, lalocalizzazione delle colonni-
ne libere, effettuare una prenota-
zione e persino avvertirlo se qual-
chebuontempone staccail cavo.
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\ Modelli Cento auto elettriche entro il 2012

Andrea Curiat

Entro15anniil 59 delle vet-
turein circolazione sara costitu-
ito da auto elettriche a emissio-
ni zero. Ma perché aspettare il
futuro quandolosi pud anticipa-
re? E questala filosofia dietro al
progetto "Parma Zero Emission
City": precorrere i tempi intro-
ducendo suscalaridottaun mo-
dello di mobilita sostenibile
d’eccellenza. Cento vetture elet-
triche e cento punti di ricarica
entroil 2012. Che aumenteranno
gradualmente sino a diventare
mille auto e trecento colonnine
nel 2015 sul solo territorio comu-
nale. Conun investimento com-
plessivo da 9 milioni di euro, di
cuilginfase diavvio.

«Il nostro obiettivo ¢ aiutare
la transizione verso la mobilita
elettrica- spiega Carlo Iacovini,
presidente di GreenValue e tra
gli artefici del modello Zero
Emission -. Quando abbiamo
ideato il progetto, ci siamo chie-
sti se fosse possibile ricreare su
scalaridottail sistema di mobi-
litache cisaratraio-15anni. Par-
ma ha la dimensione corretta
perunesperimento di questo ti-
po. Abbiamo quindi incontrato
ilmondo dell’industria automo-
bilistica, e tuttiiprincipali ope-
ratoridel settore hanno accetta-
to di mettere a disposizione i
modelli di vetture elettriche
che verranno commercializza-
tetrail 2011 e il 2012».

Tl passo successivo ¢ statal’in-
dividuazione di un partner per
realizzare le infrastrutture di ri-
carica e alimentarle con energia
dafontirinnovabili. Il candidato
piu probabile ¢ al momento la
multiutility Iren, con cui ¢ in fa-
se di formalizzazione I'accordo
definitivo. Lo stesso soggetto at-
tuatore si occupera di prendere
anoleggio alungo termine le vet-
ture elettriche, riaffittandole
poi agli utenti finali: una sorta di
broker o intermediario tra il co-

'
Parma scommette
sulle zero emissioni

mune, le case automobilistiche
eidestinataridelle auto.

«Il tassello finale - aggiunge
Tacovini - ¢ stata la ricerca dei
clienti. Abbiamo coinvoltoimo-
bility manager di tutte le azien-
de di Parma, dalla Barilla al-
I'Tkea alla piccola cooperativa;
di fatto, tutte hanno aderito al
progetto segnalando le proprie
necessita. Dopodiché abbiamo
realizzato un sito per chiedere a
tuttiicittadinise fossero interes-
satiaguidare l'auto del futuro. A
oggiabbiamo ricevuto150 richie-
ste, di cui 50 circa dalle aziende
€100 dai cittadini». Per incenti-
vare le adesioni, il Comune ha
previsto un contributo di 6mila
euro per ogni cliente, anche per-
chéi costidinoleggio delle auto
elettriche sono ancora elevati:
da 400 a 700 euro al mese. «In
questo modo possiamo offrire
uno sconto di 100-200 euro al
mese rispetto al canone effetti-
voy», commenta [acovini.

Le prime auto, in realta, sono
gia disponibili, male complesse
procedure amministrative si
protrarranno sino ai primi mesi
del 2012. Quel che ¢ certo ¢ che i
piani di mobilita sostenibile di
Parma non si fermeranno qui.
«Oltre agli investimenti in bike
sharing - conclude Iacovini - e
nella ristrutturazione del tra-
sporto pubblicolocale con mini-
buselettrici, ¢ allo studioun pro-
getto per convertire a "emissio-
nizero" anchele vetture utilizza-
te dalle aziende per effettuare
consegne commerciali».
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Le altre Curitiba in giro per il mondo

I sindaci del
cambiamento
scelgono

il trasporto
pubblico

Enzo Argante

Trasgressivi, informali,
decisamente visionari,
preferibilmente latinoamericani.
Sonoisindacidel cambiamento,
sicontano sulle dita diunamano
ma stanno lasciando un segno
profondo. Il capostipite & Jaime
Lerner, sindaco (per definizione)
diquella Curitiba, cittadiz,s
milioni di abitanti che viaggia sui
mezzi pubblici. Il sistema di
trasporto della citta brasiliana
serve quasi due milioni di
passeggeri per giorno della

settimana, pittdi New York. Per
Lerner lamobilita ¢ soloil punto
dipartenza:lasuapropostadi
buoni ditrasporto gratuitoin
cambio dirifiuti separati
funzionae sievolve. Diventa:
cibo gratuito achiconsegna
rifiuti separati. Nel 2010 Globe
Sustainable City Award ha eletto
Curitibala citta pit
ecosostenibile almondo.
Nonmolto lontano, a Bogota,
Antanas Mockusripercorre le
orme e dopo aver vinto le elezioni
conil Partito Visionario mette al

primo puntoiproblemidel
traffico. Una mattinagli
automobilistili trovano presidiati
damille clown che piangono a
spruzzo se non cisifermacol
rosso, danzano e offrono fiori se si
rispettano le precedenze. Il
traffico miglioragrazie anche agli
investimentinel trasporto
pubblico. Crollail numero di
omicidi. Mockus trasformala
raccoltadell'immondiziainuna
risorsa per i pit poveri: cibo,
medicine elibriin cambio di
rifiuti suddivisi. Cosilamacchina

inefficiente diraccolta dei rifiuti
dalavoro amigliaia di persone.

Tl primato latinoamericano &
rafforzato da Sergio Fajardo
Valderrama, sindaco di Medellin.
Grazie ai «Compromiso
Quotidiano», volontari che
operano nei quartieri pi
malfamati, vince le elezioninel
2003. Dirottasubito il 40% del
bilancio comunale all'istruzione e
allacultura: nel 2004 c’erano aule
per 8.000 studenti, nel 20071e
aule ne accolgono 33.000.Poi
toccaaitrasporti pubblici:

Campioni di trasporto pubblico. Una fermata di autobus della rete

della citta brasiliana di Curitiba

realizza Metrocable, una funivia
che, perlaprimavolta, collegala
citta conle favelas. Il tasso di
criminalita passa da381 omicidi
ogni centomilaabitantia29. Edi
Ramahasolo 45 anni ed ¢ sindaco
diTiranadal 2000. Appenaeletto
chiamaaraccoltaun esercito di
pittoriche dipingono con colori
brillantii quartieri grigi e desolati
della capitale albanese. Nel 2004
¢ eletto miglior sindaco del
mondo. Nel2005 «Time» lo
proclama personaggio dell’anno.
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